
 

EGZ.  

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 

INWESTOR:     ZDP w Aleksandrowie Kujawskim zs. w Odolionie 
ul. Szosa Ciechocińska 22 

      87-700 Aleksandrów Kujawski 
 
 
NAZWA ZAMIERZENIA: Przebudowa drogi powiatowej nr 2619C Koneck-Jaranowo 
 
 
RODZAJ ZAMIERZENIA: przebudowa drogi publicznej 
 
 
KATEGORIA OBIEKTU: branża drogowa –        ulice –       XXV (k=1,0, w=1,0) 
 
 
 
DZIAŁKI GEODEZYJNE: 2 obręb 0006 (Jaranowo Duże), 5 obręb 0011 (Kwiatkowo), 12 obręb 0005 

(Jaranowo), 24 obręb 0024 (Żabieniec), 81 obręb 0013 (Kolonia Łowiczek);  
jedn. ewid. 040105_2 (Bądkowo) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

funkcja, specjalność, zakres osoba, numer uprawnień podpis 

projektant (główny) 
specjalność inżynieryjna 

drogowa 
branża drogowa 

mgr inż. Maciej Stachowicz 
POM/0160/PWBD/19 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Grudziądz, 25.04.2024 r.  



 

 
SPIS TREŚCI 

PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 

I. Dokumenty dołączone do projektu 

1. Kopia decyzji o nadaniu projektantom wszystkich specjalności uprawnień budowlanych w 

odpowiedniej specjalności 

2. Kopia zaświadczenia o przynależności projektantów wszystkich specjalności do właściwej 

izby samorządu zawodowego 

3. Oświadczenie projektantów wszystkich specjalności o sporządzeniu projektu zgodnie z 

obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej 

II. Część opisowa 

1. Przedmiot i zakres opracowania 

2. Podstawa opracowania 

3. Cel i zakres opracowania 

4. Istniejące zagospodarowanie terenu 

5. Stan projektowany 

III. Część rysunkowa 

1. Lokalizacja inwestycji, skala 1:10000 
2. Projekt zagospodarowania terenu, arkusze A-H, skala 1:500 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

 



 

  

OŚWIADCZENIA 
w trybie artykułu 34 ust. 3d pkt. 3 Ustawy Prawo Budowlane dotyczące projektu budowlanego pn.: 

Przebudowa drogi powiatowej nr 2619C Koneck-Jaranowo 
 
 

Ja obok podpisany, Maciej Stachowicz posiadający uprawnienia 
POM/0160/PWBD/19 w specjalności inżynieryjnej drogowej, należący 
do Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa oświadczam, 
że niniejszy projekt budowlany został sporządzony zgodnie 
z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

projektant – branża drogowa 

          

Grudziądz, 25.04.2024 r. 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

1. Przedmiot i zakres opracowania 

Dokumentacja projektowa została opracowana na podstawie umowy z Powiatowym Zarządem Dróg w Aleksandrowie Kujawskim 

z siedzibą w Odolionie, ul. Szosa Ciechocińska 22, a biurem projektowym PARKO Adam Michałek z siedzibą: ul. Rakowskiego 5, 86-

300 Grudziądz. 

Przedmiotem opracowania jest zamierzenie inwestycyjne, polegające na przebudowie dwóch odcinków drogi na długości: 

- odcinek 1 – 436 m,  

- odcinek 2 – 2905 m, 

obejmujące swoim zakresem branżę drogową. 

2. Podstawa opracowania 

Opracowanie dokumentacyjne wykonano na podstawie: 

‒ umowy zawartej z Zamawiającym, 

‒ mapy sytuacyjno – wysokościowej do celów projektowych w skali 1:500, 

‒ pomiarów uzupełniających, 

‒ obowiązujących norm i przepisów, 

‒ ustalenia z wizji lokalnych zespołu projektowego w terenie. 

 

W procesie projektowym wykorzystano następujące akty prawne, wytyczne, normatywy i instrukcje: 

‒ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących 

dróg publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518), 

‒ Wytyczne wyznaczania skrajni dróg zamiejskich i ulic (WR-D-21) 

‒ Wytyczne kształtowania sieci dróg (WR-D-11) 

‒ Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych (WR-D-41-3, WR-D-41-4) 

‒ Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych części dróg (WR-D-

63) 

‒ Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych - Centralne Biuro Projektowo - Badawcze Dróg i Mostów „Transprojekt” - 

Warszawa 1979-1982, 

‒ Wytyczne Projektowania Ulic (IBDiM - Warszawa 1992 r.), 

‒ Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych - Instytut Badawczy Dróg i Mostów - Zarządzenie nr 31 

Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r., 

‒ Wymagania Techniczne WT 2010, 

‒ Warunki techniczne wydane przez gestorów sieci bądź podmioty uprawnione do ich wydania, 

‒ Inne instrukcje, normatywy i wytyczne obowiązujące w budownictwie. 

3. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest realizacja przebudowy drogi, przebiegająca w dwóch odcinkach o łącznej długości około 3341 m wraz z 

przebudową i budową zjazdów. 

Niniejsza inwestycja, doprowadzi do poprawy warunków ruchu oraz bezpieczeństwa dla ruchu kołowego, rowerowego i pieszego. 

W zakres zadania wchodzą: 

– przebudowa infrastruktury drogowej (jezdni, zjazdów na posesje), 

 

Roboty budowlane związane z realizacją inwestycji obejmą: 

– rozbiórkę niezbędnych elementów istniejących dróg, 



 

– zabezpieczenie infrastruktury podziemnej, 

– wykonanie koryta drogi, 

– regulację wysokościową urządzeń obcych, 

– wykonanie nowych nawierzchni jezdni, zjazdów,  

– wykonanie nowych poboczy utwardzonych, 

– uporządkowanie terenu i zagospodarowaniu terenów zielonych, 

– wprowadzenie docelowej stałej organizacji ruchu. 

4. Istniejące zagospodarowanie terenu 

4.1.  Istniejąca droga 

Przedmiotowa droga jest położona w województwie kujawsko – pomorskim, na terenie powiatu aleksandrowskiego, w Gminie 

Bądkowo. Trasa inwestycji biegnie w kierunku południowo-wschodnim na dwóch odcinkach o długości odpowiednio 436m i 2905m.  

Na odcinku objętym opracowaniem przedmiotowa droga w przeważającej części posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego. 

Nawierzchnia przebudowywanej drogi znajduje się w złym stanie technicznym. Podczas wykonywania wizji lokalnej w terenie 

stwierdzono ubytki oraz koleiny, spękania, a także deformacje nawierzchni. 

4.2. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym 

W obrębie przedmiotowego zamierzenia budowlanego znajdują się elementy infrastruktury technicznej, wymagające dostosowania 

do projektowanego układu drogowego: 

– sieć wodociągowa, 

– sieć energetyczna, 

– sieć teletechniczna, 

4.3. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego 

Na podstawie badań podłoża gruntowego, wykonanych na etapie realizacji projektu określono warunki gruntowo-wodne podłoża 

konstrukcji nawierzchni jako przeciętne, a podłoże zaliczono do grupy nośności G2-G3. Kategorię geotechniczną obiektu budowlanego 

określono jako pierwszą. 

4.4. Ocena stanu nawierzchni 

Przedmiotowa droga w obecnym stanie to droga utwardzona. Jej nawierzchnia znajduje się w złym stanie technicznym. Podczas 

wykonywania wizji lokalnej w terenie stwierdzono ubytki oraz koleiny, spękania, a także deformacje nawierzchni. 

 

4.5. Analiza powiązania inwestycji drogowej z innymi drogami publicznymi 

Przedmiotowy układ drogowy na odcinku inwestycyjnym łączy się w obrębie zaprojektowanego skrzyżowania o ruchu okrężnym z 

kontynuacją: 

‒ Drogi Powiatowej nr 2603C Koneck-Jaranowo o następujących parametrach: 

klasa drogi:   L (lokalna), 

W zakresie dłuższego odcinka inwestycji występuje jeszcze, tuż za kontynuacją opracowania, połączenie w formie skrzyżowania: 

‒ Droga Wojewódzka nr 252 o następujących parametrach: 

klasa drogi:   G (główna).  

Przedmiotowe zamierzenie zostało skoordynowane pod względem funkcjonalno-użytkowym, obejmującym ukształtowanie terenu, 

geometrię dróg i układy sieci uzbrojenia terenu względem stanu istniejącego. 

 



 

Ukształtowanie wysokościowe nawiązuje do istniejącego zagospodarowania terenu, zaprojektowano odwodnienie ulic w taki sposób, 

aby nieruchomości sąsiednie nie były zalewane. 

5. Stan projektowany 

5.1. Lokalizacja przedsięwzięcia 

Przedmiotowa droga jest zlokalizowana w województwie kujawsko-pomorskim, w powiecie aleksandrowskim, na terenie miasta 

Aleksandrów Kujawski i jest położona na działkach geodezyjnych o numerach ewidencyjnych: 2 obręb 0006 (Jaranowo Duże), 5 obręb 

0011 (Kwiatkowo), 12 obręb 0005 (Jaranowo), 24 obręb 0024 (Żabieniec), 81 obręb 0013 (Kolonia Łowiczek); jedn. ewid. 040105_2 

(Bądkowo). 

5.2. Funkcja drogi 

Przedmiotowy układ drogowy stanowi dwa odcinki drogi powiatowej nr 2619C. Inwestycja zmierza do poprawy bezpieczeństwa 

ruchu drogowego. Nie prowadza się zmian w funkcjonowaniu obiektu budowlanego. Przedsięwzięcie ma na celu podniesienie poziomu 

bezpieczeństwa ruchu drogowego poprzez jednostronne poszerzenie drogi do szerokości 6,0m. 

5.3. Obszar oddziaływania 

Na podstawie Wytycznych wyznaczania skrajni dróg zamiejskich i ulic (WR-D-21 obowiązującego od 19.09.2022) przyjęto, że 

obszar oddziaływania zawiera się w wielokącie skrajni drogowej. Zarówno na etapie budowy jak i eksploatacji obszar oddziaływania 

mieści się w całości na działkach inwestycyjnych, tj.   

2 obręb 0006 (Jaranowo Duże), 5 obręb 0011 (Kwiatkowo), 12 obręb 0005 (Jaranowo), 24 obręb 0024 (Żabieniec), 81 obręb 

0013 (Kolonia Łowiczek); jedn. ewid. 040105_2 (Bądkowo). 

5.4. Bilans terenu 

Zakres zamierzonego oddziaływania projektowanej inwestycji liniowej ogranicza się do wskazanych w wykazie działek 

nieruchomości. Nie występują związane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu terenu (na podstawie art. 3 

i art. 20 znowelizowanej ustawy Prawo budowlane - Dz. U. 2021 poz. 2351). Projektowane zagospodarowanie terenu nie będzie 

wywierało ujemnego oddziaływania na tereny przyległe oraz nie narusza uzasadnionych interesów osób trzecich, stanowi ono 

kontynuację funkcji istniejącego zagospodarowania terenu – tj. infrastruktury o charakterze publicznym. Realizacja inwestycji powinna 

gwarantować bezpieczeństwo istniejących obiektów budowlanych (łącznie z infrastrukturą) graniczących bezpośrednio z projektowaną 

inwestycją. 

5.5. Skrzyżowania z istniejącym uzbrojeniem terenu 

Inwestycja wymaga dodatkowego zabezpieczenia uzbrojenia terenu, które w stanie istniejącym przebiega pod przedmiotową drogą. 

Wszystkie kable przebiegające pod przedmiotową drogą, należy zabezpieczyć rurą dwudzielną o średnicy 110 mm (typu A110PS lub 

równoważne). Ukształtowanie wysokościowe zostanie możliwie dokładnie odtworzone, toteż przebiegające poniżej media pozostaną 

nienaruszone. Jednakże należy zachować szczególną ostrożność przy pracach ziemnych i korytowaniu, a w obrębie uzbrojenia terenu 

wykonywać ręcznie prace ziemne związane z kształtowaniem koryta konstrukcji nawierzchni.  

5.6. Określenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu 

Projektowana inwestycja polega na przebudowie istniejącej drogi. W zakresie jezdni odprowadzenie wód odbywać się będzie do rowów 

przydrożnych bądź na tereny przyległe w sposób zgodny ze stanem istniejącym. Odwodnienie zjazdów planuje się do rowów lub na 

przyległe tereny zielone istniejącego pasa drogowego. Ukształtowanie wysokościowe nawiązuje do istniejącego zagospodarowania 

terenu. Zaprojektowano odwodnienie ulic w taki sposób, aby nieruchomości sąsiednie nie były zalewane. 

Zjazdy planuje się wykonać jako asfaltowe (zgodnie częścią rysunkową opracowania). 

Lokalizacja oraz rzędne wszystkich projektowanych elementów zostaną dostosowane do warunków istniejącego 

zagospodarowania terenu. Pozostałe istniejące elementy infrastruktury pozostaną bez zmian. 



 

5.7. Zieleń 

Założenia projektowe, dotyczące przebudowy drogi nie wymagają wycinki zieleni. W trakcie prowadzenia prac budowlanych 

należy dochować szczególnej staranności, celem ochrony istniejącej zieleni nie przeznaczonej do wycinki. W związku z tym pace ziemne 

prowadzone w pobliżu drzew pozostających na terenie powinny być prowadzone ręcznie ze szczególną ostrożnością tak, aby nie 

uszkodzić korzeni. W obrębie rzutu korony jakiegokolwiek drzewa nie może znaleźć się żaden sprzęt, materiały ani odpady. Materiały, 

odpady i wyposażenie nie będą opierane o pnie.  

Zabezpieczenie koron drzew jest szczególnie ważne, gdy gałęzie są nisko osadzone. Aby nie kolidowały z pracami należy 

je podwiązywać do gałęzi rosnących powyżej oraz w taki sposób zorganizować roboty, aby nie narażać korony drzewa na uszkodzenia. 

Jakiekolwiek uszkodzenie korzeni jest bardzo niekorzystne dla drzewa. W przypadku redukcji grubszych korzeni, w koronie pojawia się 

dużo nowego suszu oraz zmniejsza się stabilność całego drzewa. Natomiast wyraźne zmniejszenie ilości najcieńszych korzeni 

włośnikowych (znajdujących się w zewnętrznej strefie korzeni) powoduje znaczne osłabienie drzewa. Korzenie włośnikowe, poprzez 

które pobierane są substancje odżywcze, są najważniejsze dla fizjologii każdego drzewa. Aby zminimalizować zagrożenie 

uszkodzeniem, wszelkie prace ziemne w obrębie systemu korzeniowego muszą być wykonywane ręcznie. Sprzęt typu koparki 

i spychacze niszczą całkowicie korzenie nie tylko w obrębie wykopu, ale także do około 50 cm poza jego ścianą. Należy pozostawić jak 

największą ilość korzeni, zwłaszcza grubszych, o średnicy 5 i więcej centymetrów. 

Prac ziemnych w rejonie korzeni nie powinno się planować w okresie wegetacji, a szczególnie w pełni lata. Wysoka 

temperatura otoczenia znacznie zwiększa deficyt wody w glebie. Jednak, gdy dojdzie do sytuacji, w której prace ziemne będą 

przeprowadzone w niekorzystnym okresie letnim, trzeba pamiętać o takim zabezpieczeniu odkrytych korzeni, aby do minimum 

ograniczyć utratę wody. Powinny one być niezwłocznie zabezpieczone przed wysychaniem przy pomocy substratu ziemnego. Substrat 

ten należy regularnie i obficie polewać wodą i nie dopuszczać do jego przesuszenia. Odkryte korzenie pozostające czasowo „w 

powietrzu” należy owinąć tkaniną jutową i regularnie zwilżać. Grube korzenie przerastające strefę podbudowy alejek należy delikatnie 

odsłonić, zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi wełną mineralną i tkaniną jutową (workową - ulegającą rozkładowi) i 

obsypać właściwym kruszywem. Niezbędne jest także wykonanie silnej redukcji koron drzew (w celu ich rozluźnienia i obniżenia środka 

ciężkości). Prace te powinny być wykonane przez specjalistyczną firmę, z zachowaniem zasad tzw. chirurgii drzew. W wypadku 

pojawienia się problematycznych sytuacji, decyzje należy podejmować na bieżąco, w trakcie trwania prac, indywidualnie w stosunku do 

każdej sytuacji. Po zakończeniu prac należy prowadzić obserwację stanu zdrowotnego drzew. 

 

 

 

 

 

 

 

Opracował w zakresie branży drogowej: 

mgr. inż. Maciej Stachowicz 

 

………………………………… 

data: 25.04.2024 
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br. drogowa - nawierzchnia z betonu asfaltowego
br. drogowa - pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5
br. drogowa - nawierzchnia zjazdów do przebudowy/budowy - beton asfaltowy

LEGENDA  I  OBJAŚNIENIA:

br. drogowa - krawężnik betonowy 15x22cm
br. drogowa - opornik betonowy 10x25cm

obszar oddziaływania inwestycji

br. drogowa – projektowana rura osłonowa HDPE110

br. zieleni – drzewa istniejące

numery działek objętych inwestycją

2C
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br. drogowa - nawierzchnia z betonu asfaltowego
br. drogowa - pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5
br. drogowa - nawierzchnia zjazdów do przebudowy/budowy - beton asfaltowy

LEGENDA  I  OBJAŚNIENIA:

br. drogowa - krawężnik betonowy 15x22cm
br. drogowa - opornik betonowy 10x25cm

obszar oddziaływania inwestycji

br. drogowa – projektowana rura osłonowa HDPE110

br. zieleni – drzewa istniejące

numery działek objętych inwestycją
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br. drogowa - nawierzchnia z betonu asfaltowego
br. drogowa - pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5
br. drogowa - nawierzchnia zjazdów do przebudowy/budowy - beton asfaltowy

LEGENDA  I  OBJAŚNIENIA:

br. drogowa - krawężnik betonowy 15x22cm
br. drogowa - opornik betonowy 10x25cm

obszar oddziaływania inwestycji

br. drogowa – projektowana rura osłonowa HDPE110

br. zieleni – drzewa istniejące

numery działek objętych inwestycją

2E
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br. drogowa - nawierzchnia z betonu asfaltowego
br. drogowa - pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5
br. drogowa - nawierzchnia zjazdów do przebudowy/budowy - beton asfaltowy

LEGENDA  I  OBJAŚNIENIA:

br. drogowa - krawężnik betonowy 15x22cm
br. drogowa - opornik betonowy 10x25cm

obszar oddziaływania inwestycji

br. drogowa – projektowana rura osłonowa HDPE110

br. zieleni – drzewa istniejące

numery działek objętych inwestycją

2F
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br. drogowa - nawierzchnia z betonu asfaltowego
br. drogowa - pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5
br. drogowa - nawierzchnia zjazdów do przebudowy/budowy - beton asfaltowy

LEGENDA  I  OBJAŚNIENIA:

br. drogowa - krawężnik betonowy 15x22cm
br. drogowa - opornik betonowy 10x25cm

obszar oddziaływania inwestycji

br. drogowa – projektowana rura osłonowa HDPE110

br. zieleni – drzewa istniejące

numery działek objętych inwestycją
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br. drogowa - nawierzchnia z betonu asfaltowego
br. drogowa - pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5
br. drogowa - nawierzchnia zjazdów do przebudowy/budowy - beton asfaltowy

LEGENDA  I  OBJAŚNIENIA:

br. drogowa - krawężnik betonowy 15x22cm
br. drogowa - opornik betonowy 10x25cm

obszar oddziaływania inwestycji

br. drogowa – projektowana rura osłonowa HDPE110

br. zieleni – drzewa istniejące

numery działek objętych inwestycją

2H


